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| Johan Lund hadde nye stavler
f | | Klore i filfelle ytterligere

regn. Kanskje mer som en
“antiregndans”? @ ensynll? kom
gummigkstremitetsheskyttelsesparet
uten bruksanvisning, da de
fremdeles var bundet sammen
med hyssing. Det virket ikke
akkurat lovende for den
kommende kjeringen. Vi lot det
vare opp til trendersk klokskap
d finne ut av dette. A se om han
taklet tusen tusen. Det vil si hester
og kilo! Cirka!
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Da undertegnede fikk prave “SitIn" i “vanlig” bil for noen dr siden gikk det unna

pd temmell? neyaktig ti sekunder. Na fantes muligheten & enten kjope seg plass,

eller kjspe lodd for & vinne plass i Eagle Racing's toseters dragster. Raymond Larsen
kiapte seg drhundrets opplevelse sammen med pilot Shelley Pearson Jones. Og her
snakker vi om tider pd midten av dttetallet. Det gir et meerurl trykk i mellomgulvet
og pannebrasken for enhver landeveisrotte. Vi snakket med Loyd Ottesen, som vant
Ioddlrekning} om en fur, om hvordan opplevelsen var. - En oppYevelse for livet, helt rdtt,

kunne han forfelle.

AMCAR International Raceway, Gardermoen, var nok en

gang arena for det stgrste vi har innen dragracing hep

p herget. Helyen startet rett og slett helt forferdelig.

Lengst i sgr var det full storm oy hithavarier av fatale

dimensjoner. | innfandet var det gsende regnvar og sterke

vindkast. Fredagen hie rett og slett kansellert, og brukt til

skadehegrensing. Da lgrdagen kom var det heldigvis med

sol, varme og masse publikum. Oppholdsvaret holdt til

etter finalene sgndag. Det gjorde ikke publikum! |:) mNo St reetc...
Arranggren skal ha ros for etterarheidet og . .

. . o o jrn Terje Johansen sendte sovemedisin fil motstander Rikard
informasjonen de har lagt ut pa nett. De skal ogsa ha Rosenholm i kvartfinalen, men viste seg dessverre efter en solorunde
ros for mye av tet arheidet de hadde lagt ned fgr og R EK}Ehn'ei'"v?'ﬁE, o isdls SN
under stevnet. Og det var flott a se at de hadde trukket et =" e hudde knskie ke hupee We'l nevr know

stort publikum til lerdagens kjgring, dessverre med den
konsekvens at mange av disse ikike kommer igjen. Fop
det var slike mengder sirup i avvikiingen at folk til tidep
nermest ramiet om av kjedsomhet. Det nytter ikke nir
man skal underholde i bade ti og flere timer til ende.
Nér en i tillegy vet at det alltid blir ufrivillige pauser pa
grunn av saneringer og annet uforutsett, blir dette for
langdrygt! At det under Kjgringen skal ga flere minuttep
mellom hvert par er ikke holdbart. At hanen til tidep
skal giennomsgkes med lupe fgr neste par fir heskjed
om a starte gir hare ikke. lkke i time etter time! Nesten
helt grunnigst! Nesten. Dette hie fgrst rettet opp til

elimineringen sgndag kveld. Da gikk det radig unna! Men .

i 3 Dette endte i sendagens siste og sterste sanering, i forste elimineringsrunde Kjell Mosbakk manglet de fa ...Attende kvalplass og 0.500 reaksjonstid, Disse to herrene kjempet om en semifinaleplass i Pro Street. Bjorn Nils Ivar Kvernmo (bortest) kierte sin raskeste runde i forste elimineringsrunde med
dﬂl var det l!essvepl'e hal‘P el Illlllllkl.lm fd Pundt hundre i Pro Street. Med Ingemar Fagerhov og hans trykkmatede Chevy Vega i tidelene som skulle til for & som ville vaert en fieer i hatten, huéde det Lui;erherg i 69 Chevrolet Camaro narmest, og Janne Ericsson i seksti 7,558 sekunder. Under klassebreakout pd 7,60, men siden han var u?ene hadde
S]Elﬂl' som filtk l]l]l]lEVE_ sm( [II'agI'al}III!l skal vare! hovedrollene. Fra siste kvalplass hadde han en forferdelig darlig start mot hevde seg, uten @ mdtte lite ikke vaert for at denne klassen kjorer mot et - vel dtte kanskje, Dart. Den muligheten sov Lagerberg seg i fra med en det ingen betydning. Dessverre slakket Kvernmo for mye av i andre runde og ble

den senere vinneren Janne Ericson, og la deretter ut olje ?ru droye halveis pd vanvittige reaksjonstider tre pé 0.400. Men god kﬁmng var def! Det litt for darlig reaksjonstid. Draye tretten hundredeler. Nir det var elleve slitt av farstekvalifiserte Bjern Lagerberg (naermest). Kvernmo gikk ut av start seks
i ut og over mal. Det kanskje verste for Fagerhov var at Ericson kjgrte sin aller og ubegrenset flaks... som mangler er d finne etfekten, eller annet, hundredeler mellom de to i starten (fordel Ericson), og Lugerber? var dtte tusendeler etter Lagerberg. Og var fre tusendeler etter i mél. Snakk om @ tape med
| farta: Ole Dalhye Kristensen darligste runde, foruten den gode starten som reddet seieren. som henter de savnede to fidelene. raskere pd kvarten sier det seg selv at han tapte alt pd en dérlig start. eft f... Froskehdr! Nu jiviar!
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Competition... Junior dragster...

”Slun%en” i paradis, Truls Monsen, var i alle fall ikke sin egen slange. Han vant Junior Dragster med 29
kvalifiserte deltakere. Truls kisrte for det meste veldig jevnt, og fett pd sin indeks. Og der satt den!
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Yngve Solberg hadde taket pa kvalener Peter Thiniis og hans twin turbo Corvette i forste Tomas Risdal gjer som resten av forerne i Competition. Juger oppskriften for det oppsett de mener e U6M som virket g > wanliy det, mep o
elimineringsrunde i Competition. Men s ble det ubegripelig glatt et stykke utpé, da han provde har sterst sjanse til & kiere under den for fiden grldende indeks. Klassen settes etter k]aretaytlpe, 8 i h‘."d-' Denne tyrep g,H s lisenskiori ha som iy I o 30 mye som dgppg
 rette opp den uileverte slengen, og dra pa igjen. Men dragsteren drev for mye mot railen, slik og forholdet mellom veki og motorvolum. Deretter klasses det rnerligere for eventuelle effekttilskudd. Siste liten og ko s tq' innove I 7 e i s:’ ""i foto rafen,
at Yngve ikke folte det trygt @ gjore annet enn @ droppe gassen. - Bedre d reise hjem i skam enn Deretter kommer de respektive indeks inn! (Siekk: www.bilsport.no for mer innferende info). 'ajen. Etter 0,9 un, failen, hyorpg Olson Ip“' Ialle fol)
i kraesje bilen, var pilotens resonnement. Profesjonelt gjort sier vi! Thimiis da? Vel raskeste bilen Tomas' o ﬁskriﬂ pd dragster'n er liten og lett, med lavt motorvolum og lystgass. Kun 245 cid SBC, med 0 var fotografen lang urs: Gp’p gassen j

hielper ikke hvis du bruker flere sekunder for  fd den til @ hoppe over starilinja. Resten skjenner standard boring pd 4,030 tommer og en slaglengde pd kun 2,7 tommer. Veps tror jeg det kalles. Sint na!

du nok. Her ser vi Yngve lafte dragster'n ut i andre kvalifiseringsrunde sent lerdag kveld. veps! Og den synger gladelig til et stykke over 10.000 omdreininger. Det gir i felge kilden 680 hester.

Uten gass! Risdal kjerer i nedre halvdelen av sjusekundet. Ikke darlig det med under en halv (vil nok
enkelte mene) motor. | semifinalen rek Risdal ut mot “Tante Grusom"-bilen og Feldthusen.

Nitroklassene...
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Nér absolutt alle funksjonzerer som er til stede praver d tvinge fingrene inn i arene, helt opp il Top Fuel og Funny Car ble kjert for publikums underholdning, og trening for teamene il Rune ..far han noen tusendels sekund senere gdr helt opp i reyk og md droppe gassen. Vel halvveis Thomas Nataas hadde det visst for kiedelig med d kjore Top Fuel. Han trivdes kanskje pd enkelte
handleddene, kan du vare sikker pé at det summe ogsa er noe for deg. Skjelvingen, lyden og svien i Field. Utskytingene av de gire bilene kjentes i kroppen, rev i nesen og trengte inn i hodet. til tusen fot, som det kjores nd for fiden. Men det md legges fil at det gikk fort for Janne mater bedre i Pro Mod, vinglende ned etter banen? Vel, uansett sa finnes det en sterre utfordring
gyne, nese og hals, forteller kroppen at det trengs heskyttelse mot en unaturlig fiende. For her brennes Methanolopplevelsene totalt, ble sinn femti/femti. Eller noe darligere? Med i alle fall eft bra drag, Ahonen som brukie 3,577 sekunder og hadde 341,23 kilometer over mal. enn @ kjere Top Fuel. Nemlig Funny Car! Det gdr ikke like fort, men klassen baerer navnet med
det Edde ugler og mose. | Methanolklassene! mens de andre gikk opp i reyk. Her er det Risto Poutiainen som begynner d slippe fra underlaget... Les mer pd www.r?molorsporl.com. rette. Med kjoretay ned mot ?mlve lengden av en fueler, og muligens da med bare halvparten av

retningsstabiliteten. Vi tar av oss parykken i beundring over de som tor.

Testkjaring...

What a ride! Best i Norge i utlandet? Paul Ingar Udtian kjerer for En annen lisensjagende mann var Jan Birkenes. Han holdt ogs Men ellers si kunne kjaringen til Jan beskrives som
tiden godt i Top Alcohol Dragster. En klasse hvor det gér vanvittig i med lisenskjering for Top Doorslammer og Pro Mod. Og gen sitrende underholdning, ikke direkte skremmende. Men
unna, med 5,301 som Europarekord. Paul Ingar har lukiet pd Eun skremte mest var nok seg selv, og muligens teamet. | dette hard! Bilen har som ?Iere flotte racebiler en fortid pd
5,50 blank med over fire hundre kilometer over mél. Denne draget gikk det ordentlig pé skrd et stykke ute, og Jan matte bruke Fannrem, regissert Nygdrd selv. Bedre gjores det ikY(e
helgen testet han ut ny cluich. Det frembrakte ikke ny rekord, vintermanevrer for @ komme seg ut av situasjonen. Ellers kjerie han pd denne siden av pytten. Sa far vi se Lvu den ville
men nye erfaringer, og ¥|ere kieringer pé fem komma femtitallet. innenfor det som forventes av en farer pd dette nivdet. Ikke det at sarlendingen far til utover med denne redskapen.
Dermed beholdt han barten som er lovet fiernet pd farste draget han ikke reagerte rett her. For lasrivelsen hentet han rett inn igjen
under 5,50. Og da er det bare under 5,40 igien. Hva som etter en liten tur naer midilinja.
forsvinner da - tja? Vi snakkes! Mer om dette og teamene pé

Den lekreste av alle? Vel, vi skal vre forsikiige med en slik karing, men nybilen fil Henrik Serrano er vel enklest d beskrive som . O U )
kysten av Ser-Trendelag finner du pa www.islandersdragracing.

“litt av et stykke”. | fare for heylyite filbakemeldinger velger vi d mene at det er mange som i valget mellom selibat og bilen, P ) . i
ville ha valgt sistnevnte. Den er ogsa full av indre skjannhet! S det s! Bilen er en ‘68 Camaro med karbon karosseri fra Cynergy o “"?' OEf.deé f'ﬁ"er (.iuhge{l kgrllsk|de uljer raskeste, Fried H;nsen Al'l'allqlll‘en SI(aoI ha ros for mye av tlet arheidet e h_alme Ia m ned 'm‘ ﬂ!l_ "I!llel' stevnet.
Composites, pd ef chassis fra B&B Racecars. Helgen skulle brukes fil innkjsring av bil og farer, trening og oppkiering for deltakelse i ra Afjord. Mer pd http://islandersdragracing.no/team3, Oy det var flott a se at de hadde trukket et stort publikum til lsrdagens kjgring...

Tog Doorslammer. Det startet ikke bra da et kryss ga etter i farste burnout'en, lagde snoflak av enden pa mellomakselen, og knakk
det bakre magnesiumshuset pd gearkassen. Etter hvert ble det orden pd fingene, med god hielp fra Mads Brag, og Henrik fikk kjert seg
noen striper. Den siste pé 7,64 og 300 med minimal bruk av latterlufi. Si dette lover godi! Se mer pd www.serranoracing.no. amcar 67



Slik endie det for Terje Hakonsen. | farste runde mot Hakan Péirson dro han en rd bue mot mldilan
for vi tydelig kunne se at frykket ble borte etter tre hundre meter. Terje kunne fortelle at han had
slitt av. Som du ser s er bunnFunnu peFreI av partikler og med deler av lageroverfall nedi. Det var
enda verre en det ser ut fil. For fra Terje fikk vi senere hare at det s ut til af skadene beﬁrensei seg
til under toppene. Men derfra og ned var det da ogsd ful
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Top Doorslammer...

halleluja!

+ Terje Hakonsen
dro skikkelig pd i
\ kvalifiseringen i Top
| ﬁ b | Doorslammer, fil en andre
| == b kvalploss med 6,361.
| andre kvalrunde.
= Helt rdtt! Et av flere
~ heydepunkt tidlig lerdag
kveld. Men det skulle
d dessverre ikke holde.

——

Et annet flott bilbygge med en fortid pd Fannrem, hos Jan Arve Nygdrd - ‘63 Siroure Corvette. Jan Egil Kvalvik maktet ikke d Fast Freddy Fagerstrom hadde en herlig burnout i farste elimineringsrunde.
kvalifisere seg denne gangen. Vi faler oss sikre pd at han har et vondt eye til alt o? alle som gjorde at det ikke ble flere kvalrunder. ~ Etter den sto han for helgens starste stunt. Midtveis fikk han et filbud de fleste
Etter en ellers oppadgdende sesong sd langt. Sjekk www.kvalvikmotorsport.com. Eller de andre teamene pd www.hellcruisers.com. ikke har kunnet si nei til. Bilen fikk en etterirykkelig sleng, gikk rett over mot

heyre, opp pd to hjul, og viste hele understellet. S D (@) Pt S m afn o g TO D S p (@) r‘t srmanl...
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Vi mé ta med denne som historie. Jimmy Granlund og hans Pinto er nér du leser dette sannsynligvis Lisa Bjerke har for lengst gatt videre fra Junior til Top Sportsman. Med et sterkt tredjekval kom hun seq Gina Nordin sikter pd sitt tredje Norgesmesterskap. Det er noen som puster henne i ryggen. Men det var En annen som gjorde det godt i Top Sportsman var Jens Petter Lindstrom. Andrekvalifisert, men overivrig

historie. Jimmy har kjept ny bil og klasser kraftig opp fil neste sesong. Han har kjspt en tidligere Top videre fra andre runde. Der matte hun en for tiden sovende Anne Line Killingtveit, og sikret seg videre med hare Gunnar Kaasa som tok innpd denne helgen. Vi skal ikke dele ut medaljene pd forhand, bare be og redlyki i terste runde. Ellers sa forteller vel bildet det alle liker. Hoye hjullaft er, foruten (eller i

Metanol Funny Car og tenker d kjore Top Sportsman. Eller hvis det sner rikiig vei, noe annet. Verre! en god start. Men i kvarifinalen var det over mot Terje Rgisgdrd. Da var det ?mn som tok det hele. | starfen! dere om @ sjekke pd www.bilsport.no for bekreftelse. Vi regner med at forbundet har dette klart kort tid tillegg fil) en rd burnout, det aller beste publikumstekket. Og de har Jens Petter som varemerke. Meget
etter avsluttende lop den siste helgen i august. sterk & gjore dette, og veere blant de som kjemper om de heyeste poengene.

Finalene...

Det var ventet en heidundrende finale i Top Sportsman, mellom ferstekval Gunnar Kaasa

og "ventesjef” Johan Lund. For er det noe Johan er god pd sd er det d ikke lu seg stresse

av af motstanderen gr ut lenge for han. Dette visste nok Kaasa. Men etter en superstart i

semi, gikk han denne gangen langt under. Og rett i radi! Da kunne Lund glise hele veien
1|? mdl, 1||buﬂe igjen, og litt til. Helt il Oppdal!

Ektemannens vrede! Tar du kona mi, sé tar jeg deg. Tom Egil | Competition hadde Janne Kretz kiempet seg til finalen med sin Det begynte d bli skikkelig kveld da den siste finalen gikk -
Snekkerhaugen tok ut Gina Nordin, i en vanvittig fett kvartfinale. Firebird, fra nest siste kvalplass. Da det gjaldt som mest sov han J)ﬁ i Pro Street. Etter meget sterk kjoring gjennom elimineringen
Men fil finalen mette han ekiemannen, Bjorn Terje Nordin. grana mot en sterkere og andrekval Kenneth Feldthusen i Altered. tok Bjern Terje Johansen seg selv ut, med redlykt i finalen mot

0g Bjorn Terje, med det mest dopinspirerte hildesigin “ever” som Seirende Feldthusen kjerte vel det som trygt kan kalles det styggeste Janne Ericson. Med bare ett hundredels sekund! Ikke helt som
redskap, ok resolutt tilbake familieren. | en finale hvor begge k'\?remzet pd banen. Muligens? Chevrolet liksom! Men en skal visst planlagt! Fordel Sverige!

kijorte under indeks. Men det var det rade lyset som gjorde ikke skue hunden pd harene. For den er jo i heyeste funksjonelle
utslaget. Og sikret videre familielykke! klosse. S da sd! Grattis!
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